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FORDELSBESKATNING AV PRIVAT BRUK AV ARBEIDSGIVERS BIL - FASTSETTING AV
STANDARD KILOMETERSATS

Det vises til Deres brev av 26.03.2003 vedlagt klage av 18.03.2003 fra diverse organisasjoner
vedrgrende ovennevnte.

Fordelsbeskatning ved bruk av arbeidsgivers bil er hjemlet i skatteloven § 5-13, som ikke
inneholder bestemmelser om verdsettelse av fri bil utover sjablonregelen for privat
kjgrelengde. Ved verdsettelse av naturalytelser gjelder generelt regelen i § 5-3 om at
omsetningsverdi skal legges til grunn. I dette tilfellet vil det bety de kostnadene den ansatte
ville blitt pddratt om den ansatte selv matte beere kostnadene ved & holde tilsvarende bil
privat. ’

Skattedirektoratet ma av hensyn til arbeidsgivernes beregning av grunnlaget for
arbeidsgiveravgift og forskuddstrekk fastsette kilometersatsene forut for inntektséret
(forskuddsvedtaket). Normalt kan de samme satsene legges til grunn i de etterfglgende
takseringsregler for det samme inntektsar. Metoden som brukes ved fastsettelsen av
firmabilsatsene er basert p4 at de ulike satsene skal gi uttrykk for den fordel som gis
skattyter og skal derfor dekke alle omkostninger, bade lgpende og faste, forbundet med
bilholdet. Dette vil omfatte:

-drift og vedlikehold av bil, herunder bensin og olje, reservedeler, verkstedregninger,
forsikring

-bilens ordinaere verdiforringelse, med 10% linezer avskrivning av opprinnelig listepris
som ny, fordelt over en gjennomsnittlig kjgrelengde pa 15 000 km &rlig. Ved
beregningen av avskrivningsbelgpet pr. km legges til grunn at bilens restverdi etter 10
ar er 15 % av bilens listepris.

De to strekpunktene utgjgr hver ca. 50 % av de totale kostnadene. Den rlige justeringen skjer
ved utregning av middeltallet som ligger mellom ”endring av totalte kostnader siden forrige
ar” og "endringen i kostnader vedrgrende drift og vedlikehold siden forrige ar”.

Sentralt for denne metoden er konsumprisindeksen utarbeidet av Statistisk Sentralbyra og de
to undergruppene “kjgp av bil” og *drift og vedlikehold av egne transportmidler, under
varegruppen ” reiser og transport”. Fremtidig forventet utvikling i kostnadsnivaet ved bilbruk
blir undersgkt, herunder foreslatte endringer i Stortingsproposisjon nr 1 (for kommende
budsjettermin) som omhandler skatte-, avgifts- og tollvedtak. Denne kan gjelde arsavgiften for
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motorvogner, avgiftssatser for blyholdig bensin, CO2-avgiften, avgiften for lavsvovlet
autodiesel, avgiften pd smgreolje og engangsavgiften pa kombinerte biler.

Videre innhentes opplysninger om forventet prisutvikling p4 kjgp og drift av biler fra
Opplysningsrédet for Veitrafikk og opplysninger om forventet péslag i forsikringspremier fra
forsikringsselskaper.

De ovenstaende opplysninger gir grunnlag for & vurdere behovet for en Jjustering av
kilometersatsene.

I november 2001 ble kilometersatsene for forskuddsvedtaket 2002 fastsatt, og fglgende ble lagt
til grunn:

-Konsumprisindeksen for kjgp av bil gkte fra september 2000 til september 2001 fra 100,2 til
103,8. Dette utgjgr en prosentvis gkning pa 3,6 %. Konsumprisindeksen for drift og
vedlikehold av egne transportmidler ble redusert fra 121,4 til 116,5 i samme tidsrom, en
prosentvis reduksjon p4 4 %.

-I St. prp.nr.1 (2001-2002) Skatte-,avgifts- og tollvedtak ble det for drsavgift, avgift p4 bensin,
diesel og olje kun tale om prisjusteringer og ingen betydelige avgiftsendringer.
-Opplysningsradet for Veitrafikk opplyste pr. telefon at det ikke ville forventes gkning av
betydning for de totale kostnadene ved bilhold.

-Gjensidige NORs salgsavdeling opplyste pr. telefon at det ikke kunne forventes gkning av
forsikringspremiene utover de ordinsere indeksreguleringene. En generell gkning ble estimert
til 7 %. - ‘
Fordelssatsene for 2001 ble gkt med 10-30 gre for de ulike prisklasser fordi Skattedirektoratet
antok at de totale kostnadene ved bilholdet ville gke i 2001. De totale kostnader gkte
imidlertid ikke. Direktoratet fant derfor, ut fra en helhetsvurdering, ikke 4 endre satsene for
2002.

I klagers brev uttrykkes det forbauselse over at finansielle kostnader ikke medtas ved
fastsettelsen av satsene. Skattedirektoratet viser til Ot.prp. nr.4 (1986-87) hvor det under
punkt 2.6.3 sies:

“Satsene oppjusteres regelmessig. I motsetning til Skattekommisjonens innstilling vil
departementet ihke foresld at det ved fastseticlsen av kilometersatsene tas hensyn til finansielle
kostnader. En slik regel vil bli komplisert, samtidig som den i praksis vil gjore store utslag.”

Til dette bemerkes ogsd at dersom arbeidsgiver hadde gitt et rentefritt 14n til arbeidstager for
& kjgpe bil, ville rentefordelen ved 14net veert skattepliktig. Imidlertid ville den skattlagte
fordel veere fradragsberettiget i alminnelig inntekt, og saledes kun influere pa
bruttoskattegrunnlaget (grunnlaget for trygdeavgift og toppskatt). Dette viser at dersom de
finansielle kostnadene skulle inngd som et kostnadselement, ville dette medfgrt en gkning av
fordelssatsene.
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At arbeidstakere med firmabil er gunstigere stilt enn de skattytere som ma betale bilholdet
sitt selv, fremgar bl. a. av St. prp. nr. 1 (2002-2002) Skatte-, toll og avgiftsvedtak, side 27 flg:

"Gjeldende firmabilbeskatning er gunstig. Det skyldes blant annet at kilometersjablonen trolig
er lav ift. faktisk privat kjoring......... Etter dagens regelverk vil eksempelvis en person med
firmabil til en pris pd 250.000 kroner bli fordelsbeskattet for en inntekt pé vel 55.000 kroner
dersom vedkommende ikke bruker bilen mellom hjem og arbeid. Dersom arbeidstakeren, med
en drlig kjprelengde pd 15.000 km, skulle ha kommet likt ut ved & anskaffe en tilsvarende bil
privat, mdtte vedkommende ha en lgnn pd rundt 110.000 kroner eksklusive bensinutgift og
drgyt 130.000 kroner inklusive bensinutgift, hvis vedkommende er i toppskatteposisjon. Dagens
regelverk innebzerer sdledes en lempeligere beskatning av firmabiler dersom tilsvarende
avlgnning utbetales som kontant lgnn.”

Stortinget vedtok som kjent i desember 2001 endring i skatteloven § 5-13 hvor standard
kilometerlengde kjgrt privat ble gkt fra 10 000 km til 13 000 km. Det kan synes som om
lovgiver p4 det tidspunkt ikke hadde innvendinger mot de gjeldende kilometersatsene.

Forskuddsvedtakene har de siste rene ikke tatt direkte utgangspunkt i Opplysningsradets
beregninger, men basert seg pa forrige ars fordelssatser justert etter ovennevnie faktorer som
paregnelig vil influere p4 kommende ars bilkostnader. Dette kan derfor ha fgrt til at
direktoratets fordelssatser over tid har blitt noe hgyere enn kalkylene fra Opplysningsradet
for Veitrafikk.

Skattedirektoratet vil i lgpet av innevaerende &r foreta en nsermere gjennomgang av
grunnlaget for utarbeidelse av kilometersatsene, herunder forholdet mellom kilometersatsene
og satsene for faktiske kostnader som utarbeides av de ulike bransjeorganisasjoner.
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